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Zbarveni letound S-199

Ceskoslovenského

vojenského letectva

V prvnim dile tohoto pojednani o barevném vzhledu nasich S=199
jsme popsali problematickou situaci s natérovymi hmotami
vyuzivanymi v povalecném obdobi nasim leteckym prumyslem
a shrnuli duvody rozdilnosti zbarveni dodavanych letoun.

/kompletované letouny S-199, jesté drive,
nez dostaly finalni jednobarevnou povrcho-
vou Upravu, opoustély vyrobni linky tovaren
Avia v Cakovicich a Aera ve Vysocanech
v barvé lakem osetreného materialu, ze
kterého byly zhotoveny ci kterym byly po-
tazeny (napr. duralem), nebo opatreny za-
kladni barvou. Zde muzeme spekulovat
0 jejim odstinu: Mohlo se jednat o Sedou
RLM 02 ze zasob po okupantech, stejné
tak mohlo jit o jiné tehdy dostupné bar-
vy nasedlého odstinu. Pripomenme, ze se
v pripade ,stodevadesatdevitek” nejednalo
o Zzadnou novovyrobu, ale jen o repase Ci
rekonstrukce jiz existujicich, tedy za valky

vyrobenych draku a komponent pro stihaci
Bf 109 rGznych vyssich verzi. Slo o ,gécka*
variant 6, 10 a 14 a také stroje K-4, které
byly u nas v povalecném obdobi shromaz-
dény z ruznych zdroju. At jiz z letist Luftwa-
ffe na Uzemi byvalého Protektoratu Ci jako
koristni dary Rudé armady nebo zakoupe-
nim z Bulharska.

Spary mezi jednotlivymi plechovymi panely
byly pretmeleny (viz snimky v minulém cis-
le INFO Eduard) a nasledné celé opatreny
nastrikem jednim odstinem barvy. Zpocatku
se jednalo o svetle sedozeleny odstin (na
vykrese z Fijna 1947 byla tato barva oznace-
na jako Seda) a pozdeji, jakmile byla k dis-

pozici, preslo se na novou, tmavsi zelenou
barvu. Letouny, jez prochazely opravami Ci
generalkami v leteckych opravnach nebo
dodatecnymi Upravami v materskych tovar-
nach, byly ¢asto strikany ruznymi tmavsimi
odstiny zelené barvy, vyjimkou vsak nebyly
ani repasovane svetle zbarvené stroje Ci
exemplare, opatrené castecné jak svétle
sedozelenou, tak tmave zelenou barvou.
K nejpestreji zbarvenym S-199 se pak radily
letouny po Castecnych opravach natéru na
exponovanych mistech (spary mezi panely)
na trupu i kridle. Prikladem muze byt ,Cer-
na* EZ-11 (vyr. & 260), ,bila" GY-37 (wyr. &, 40)
nebo ,Skolni“ UF=56 (vyr. ¢. 331). Opravdu
zajimavy byl i letoun S=199.253 (Cerné zna-
ky EZ-9) s nenatrenymi, pravdépodobné vy-
ménénymi dily na pridi, motoru a u korene
kylove plochy.

Kridélka i smérové a vyskové kormidlo,
tedy casti potazené platnem, byly oSetreny
bezbarvym celonovym lakem, teprve pak
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zamontovany do draku a jako celek nastri-
kany s ostatnimi plochami letounu. Stabili-
zator a kylovka byly na strojich pocatecnich
seril celodrevéné a pred sjednocujici povr-
chovou upravou doslo k jejich nastrikani la-
kem, nebo tmavsi (tmave zelenou?) barvou;
kovova provedeni téchto ploch na novejsich
strojich a na postupné konvertovanych
starsich letounech (od roku 1950) meéla
pred konecnym natérem barvu duralu.

Vysostné oznaceni letounu S-199 (a rovnéz

jeho predchudce S-99) vychazelo z vynosu
MNO-VL c.}. 1597 Taj. let, 1946 z ledna 1946 ve

véci ,0znaceni letounu”, jez kromé zpusobu
oznaceni prislusnosti k leteckym utvarum
stanovovalo také podobu vysostného zna-
ceni ceskoslovenskych vojenskych letadel
a letadel SNB. Pro vojenské S-199 existo-
valy dva predpisy. Prvni predmeétny vykres
nese datum 9. 1. 1946, oznaceni fy. Avia
¢. MeS 101 a predepisoval umisténi kruho-
vych vysostnych znaku na obvyklych Sesti
mistech shora a zdola na obou polovinach
kridla a po obou stranach SOP. Kruhova
plocha méla tri stejné vysece, modry seg-
ment smeroval vzdy dopredu, Cerveny na
kridle k trupu a na SOP smérem dolU. Pro
Jletadla strikana v tmavém tonu“ byl urcen
orumeér znaku na kridle 930 mm, vc¢. 15mm
bilého lemu (tj. prumér vlastniho znaku
900 mm), vzdalenost znaku od konce ob-
louku 1600 mm, poloha stredu znaku od na-
bézné hrany 680 mm (horni plocha kridla)
a 560 mm (spodni plocha). Znak na svislé
ocasni plose mél prumer 600 mm vc. lemu
o Sirce 15 mm (tj. primér znaku 570 mm).
(Pozn.: druhym barevnym ténem v tomto
predpisu byl hlinikovy povrch a modry lem
znaku pro cvicné CS-199).

Druhé narizeni (vykres Avia ¢. 109-Le 62217,
Napisy a vysostne znaky na letounu C-210)
pochazi z rijna 1947 a tyka se jiz pouze ,le-
tadel strikanych Sedou barvou“ s vysost-
nymi znaky lemovanymi bile. Znaky na kri-
dle mély prumér 900 mm, vc. 10mm lemu
(tj. prumér vlastniho znaku 880 mm), vzda-

lenost znaku od konce oblouku 19500 mm,

Svétle sedozelenou kamuflazZni barvou opatrena Avia S-199.155, ,Cernd” MR-4, od 2. letky LP 8 v Brné-Cernovicich.
K teto havarii doslo 24. 3. 1949, pilotem byl por. Frantisek Krist. Zabér na spodni polovinu kridla pékné ukazuje umisténi
vysostného znaku s tenkym modrym lemem, dale také ,boulicku” lapace nabojovych clanku kridelniho kulometu
vz.17/7.9N a pravy chladic kapaliny s vyklopenou vystupni klapkou; hlavné kulometu jsou opét zakryty platénymi
navleky.

stred znaku byl vzdalen od nabéezne hrany
615 mm (nahore) a 550 mm (dole). Vysostny
znak na SOP mél prumér 550 mm vcetné
10mm lemu (tj. prumeér znaku 530 mm).

U veéetsiny stihacich S-199 se setkavame
s dodrZzovanim vyse zminénych predpisu
ohledné bilé barvy lemu (v dobove termi-
nologii ,prouzku®), avsak vyjimky potvrzu-
ji pravidla, a tak jsou fotograficky doku-
mentovany svétle i tmavé zbarvené stroje
s vysostnymi znaky lemovanymi modre.
Mohlo jit jak o soulad se starsim narizenim
z roku 1946, tak o mnohdy v praxi prova-
dénou zasadu: ,na svetlém podkladu tmave
(tj. modré) lemovani®.

Popisujeme-=-li zbarveni a oznacovani S-199,
musime se rovneéz zminit o nestandardnich
bilych prouzcich na kridle nachazejicich se
jak na horni, tak spodni plose pobliZz jeho
koncu. Tyto prouzky zachycuje rada snimk,
mnohdy vsak jen na nékterych letounech,
coz mozna vedlo k mylné domnénce, ze se
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jednalo o soucast néjakého taktického zna-
ceni. Vysvétleni je jednoducheé, jednalo se
totiZ o (dosud) nenabarvené prouzky platna
prekryvajici sparu po vymene/montazi kon-
covych oblouku kridla, jez byly po kratkém
case v souladu s harmonogramem udrzby
daného letounu pretreny kamuflazni bar-
vou, vétsinou vSak s mirné odliSnym odsti-
nem oproti zbylé plose kridla.

Zaverem tohoto dilu je treba poznamenat,
Ze si tento ¢lanek rozhodné necini narok na
stoprocentni historickou pravdu, zejména
co se presnych odstinu jednotlivych zminé-
nych barev tyce. S prihlédnutim k nedocho-
vanym (napr. z duvodu dobové skartace i
prostého slendridnu) ¢i dosud neobjevenym
archivnim dokumentum a predpisum tyka-
jicich se této oblasti, je zapotrebi brat tento
popis jako autorskou interpretaci na zéakla-
dé aktualnich znalosti dané problematiky
a soucasné prihlédnout ke stavajicim vy-
sledkum prace nékolika badatelu.

V textu clanku zminénd povrchové atraktivni Avia S-199.253, ,Cerna” EZ-9, patrici 3. letce LP 5 v Plané u Ceskych Budéjovic. Toto vynucené pristani proved! a poskozeni kridla
a spodni casti trupu zavinil dne 25. unora 1950 u Cerveného Hradku u Plzné rt. Jilji Horak. Za povsimnuti stoji nenabarvené casti plechd na pridi, motorovém krytu a vymené-
ny tvarovany kryt prechodu trup - kylovka. Letoun ma rovnéz (velmi) tenky modry lem vysostnych znaku na SOP. Zajimavosti jsou rovnéZ navleky na trupovych a kridelnich

kulometech.
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Priklad kombinace tmavé zelené zbarveného letounu (S-199.180) s bilym trupovym kodem UF-21 a nepredpisovym modrym lemovanim vysostnych znakd. Tento stroj byl zrusen po
havarii svob. Zaka Bohuslava Solty, prislusnika 4. 5p Leteckého ucilisté v Prostéjové-Stichovicich, dne 30. 5. 1953

Vrez ze znameého snimku stojanky

s letouny 5-199 a C-2 od 18. [sp v Pardu-
bicich, jaro-leto 1954. Tmave zbarveny
stroj uprostred je EX-58 3. roje 3. letky
(tento stroj byl puvodné fotoprazkumny).
Na tomto zabéru (ze také porovnat svétle
sedozelenou povrchovou Upravu starsich
letouny a novéjsich (¢i generalkovanych)
stroju nastrikanych tmaveé zelenou barvou.
V obou pripadech jsou trupove kody bile
a vysostné znaky jsou lemované modre.

Uzemnéna S-199.458 (z produkce Aero) npor. Zderika Sefla po sraZce ve vzduchu s jinou ,stodevadesatdevitkou” v katastru obce Letkov dne 15. 7. 1952. Letoun patril 2. letce 51. Ip
v Plzni, kod B-0235 je stale pozistatkem predchozi prislusnosti stroje k Bezpecnostnimu letectvu (to bylo zruseno k 23. 12. 1950). Ceskoslovenské znaky s predpisovym
bilym 15mm lemem jsou aplikovany v souladu s druhym vydanym predpisem pro umisténi vysostnych znaku z rijna 1947
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Fenomeén prouzku na koncich kridla: Na detailnim snimku 5-199.185 se znaky IF-01 neni jesté kryci prouZek platna v misté Zebra c. 13 aplikovan (nebo je naopak strZen), zatimco na
zimnim snimku z Plzné (znaky SO patrily 4. lp, konkrétné jeho 3. letce) je jiZ pretren a ma ponékud tmavsi odstin.

Snimek ¢asti | Cast originalniho

kridla letounu vykresu firmy
Skoda-Kauba Avia ¢. MeS 101
SK 257 ze sbirek | zledna 1946,

VHU: mozZna | kterym se prede-
inspirace sveétle - pisovalo umistéeni
sedozelenou a take velikost
barvou, zde pou-  kruhovych

Zitou na platénem - vysostnych znaku
potahu kridélka, na kridle. Platil
pro povalecny pro letouny 5-99
ceskoslovensky a pozdeji take pro
letecky pramysl. | 5-199.

Ani tuto barvu

(jiz u nas mohly
zustat urcité
zasoby) a tento
odstin nemuzeme
vyloucit jako pou-
Zity na nekterych
nasich letounech,
vcetne S-199.
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