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ARKL 1 Autofi textu - Michal Ov¢acik, Karel Susa
"dozen sel Ara d 0 Ar 9 6 Barevné kresby - Petr Stépanek
Rada publikaci - manualt ,,Dozen Set“ (,, Tucet“) je uréena
1.1. zejména plastikovym modelaram. Kazdy titul popisuje
dvanact letadel, ktera jsou zde fotograficky podchycena,
a kromé celkovych zabéra prinasi i detailni snimky vyuzitelné
pri stavbé modeld. Soucasti publikace je rovnéz sada obtisku,
umoznujici dokonéit vzhled popsanych letounti v modelové
podobé.

1.2.

1.3.
3 1.2

Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) - Michal Ov&acik, Karel Susa,
archiv MARK |
1.4. i Lito - Art-D, Graficky ateliér Cerny s.r.o., Praha 10

1.5. | Tisk - TRICO s.r.0., Praha 7

1.3.

4+ ® je chranéna obchodni znacka ;

Vydal MARK | s.r.o., PO Box 10, 100 31 Praha 10 - Stradnice, Ceska republika
© MARK | s.r.o., 1. vydani, Praha 2009

1.4.

COPYRIGHT © 2008 MARK | s.r.0.

Veskera autorska prava vyhrazena. Zadna &ast této publikace nesmi byt reprodukovana ani piejata v jakékoliv formé elektronicky,
elektricky, chemicky, mechanicky, opticky, xerograficky, ani jinym zplsobem bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatelstvi.
Vystaveni publikace ¢i jeji ¢asti na webovych strankach neni dovoleno.

1.5.

Elegantni jednoplosnik pro pokracovaci vycvik - Arado 96 - byl za 2. svétové valky zakladnim cviénym typem letounu pouzivanym v
Skolach pilotnich zaku a stihacich pilotd némecké Luftwaffe. Vzhledem k nezménénym pozadavkim na vycvik pilotl v povale¢ném
obdobi pokracovala jejich vyroba v Ceskoslovensku a kromé naseho vojenského letectva se stroje dostaly také do vyzbroje letectev
Madarska a Bulharska.

(sbirka Zderika Modlitby)

21.
2.1. | Ar 96V2, cerna D-IFHD
2.2. |
Arado Flugzeugwerke, letisté Brandenburg-Neuendorf,
[2.3. | Némecko, léto 1937
2.2.
Cely letoun je nastfikan svétlou Sedostfibrnou barvou.
|
| 24. |
[2.5. |
2]
2.3.

Vpravo: Bo¢ni pohled na zbrusu nové Ar 96V2 vyrobniho &isla 2068, které odpovidalo koneéné podobé letount verze A. Tyto prvni
sérioveé letouny byly vybaveny jesté slabSim motorem Argus As 10C-3.

2.4,

Tento snimek prototypu V2 byl pofizen béhem zkouSek nékdy v 1été 1937. Stroj nese predpisovou civilni poznavaci znacku D-IFHD
kategorie cviénych letount B1 a na svislé ocasni ploSe ma namalovan vysostny znak - svastiku - v bilém kruhovém poli umisténém na
¢erveném pruhu.

2.5,

Detailni zabér na ,kratkonosé” Ar 96 ukazuje usporadani vyfuki motoru a dvoudilnych krytl podvozkovych nohou. Pov§imnéte si loga
vyrobce na vrtulovych listech a chybéjicich lyzin pro nouzové pfistani se zatazenym podvozkem pod centroplanem.

(v8echny fotografie ze sbirky Laszl6 Javora)



4.1.

4.1. | Ar 96B-3, zluta 104/bila S
4.2 |
Skola stihacich piloti JFS 3, Luftwaffe,
[4.3. | letiSté Karup - Grove, Dansko, jaro 1942
|[4.4. \ 4.2.

| Cely letoun v barvé svétlé Sedozelené RLM 02 Grau.

4|

4.3.

Cvi¢na Ar 96 byla nejCastéji natirana odstinem Sedozelené barvy RLM Grau. Jejich kddové oznaceni, zavedené v bifeznu 1940,
sestavalo ze Ctyf pismen a doplhovalo tramoveé kfize malované na trupu a na spodni strané kfidla. V nékterych pfipadech vSak byly
misto tohoto oznaceni pouzivany Cislice, pfipadné Cislice a pismena, napf. ve formé zobrazené na fotografii tohoto Ar 96B-2, na
kterém se v Dansku cvi€ili slovensti piloti.

(sbirka Stanislava Bursy via Jozef Andal)

4.4,

Dole: Fotografie letount verze B-3 ukazuji fadu detaild, napf. pevny kulomet MG 17, pfisavaci otvory vyfukového sbérace, vyfukové
trubky a chladi€ oleje. Pod kabinou je zakladna upevnéni kapkovitého krytu fotokulometu.

(sbirka Zderika Modlitby)

6.1.
6.1. | Ar 96B-1, cerna KF+CG
6.2. |

pilotni $kola zakladniho vycviku FFS A/B 71, Luftwaffe,
| letiSté Prostéjov, Protektorat Cechy a Morava, 1942

16.3. | 6.2.

6.4. | Cely letoun je opatfen natérem svétiou Sedozelenou
RLM 02 Grau.

6.3.

Pfrevazna vétsina letound Ar 96B pro Luftwaffe byla zhotovena v ramci subdodavek firmou AGO-Flugzeugwerke a pozdéji - od roku
1940, respektive 1943 - firmami Avia a Letov v tehdej$im Protektoratu Cechy a Morava. Vyroba v téchto dvou tovarnach dala celkem
okolo 2370 kusl. Na snimku je v Avii vyrobeny neozbrojeny stroj verze B-1 vyrobniho &isla 4013, ktery nalezel pilotni Skole zakladniho
vycviku A/B 71.

(sbirka Vaclava Sorela)

6.4.

Vlevo: PFid letounu s ovalnym vstupem vzduchu a valci invertniho motoru Argus As 410A ve tvaru obraceného V. Pod motorem je
umistén chladi¢ oleje.

Dole: Spodni €ast motorového krytu s kanalkem vystupu vzduchu z olejového chladi¢e a jednoduchymi zahnutymi vyfukovymi
trubkami.



8.1.

8.1 \ Ar 96B-3, zluta 261
8.2. |
§kola stihacich pilott JFS 2, Luftwaffe,
| 18.3. \ leti$té Magdeburg/Zerbst, 1éto 1942
! |84, 8.2.

| Letoun je shora opatien kamuflazi skladajici se z
€¢ernozelené (RLM 70 Schwarzgriin) a tmavé zelené
(RLM 71 Dunkelgriin), spodni plochy jsou svétle modré
(RLM 65 Hellblau).

8.3.

Od kvétna 1942 byla na hornich plochach cviénych stroji Luftwaffe zavedena segmentova kamuflaz tvofena ¢ernozelenou a tmavé
zelenou barvou. Na fotografii je zachycen letoun vyrobniho Cisla 4381 (Cislo je namalovano na kylové ploSe) zhotoveny v nasi Avii
zacatkem roku 1942. PovSimnéte si srolované zaclonky pro nacvik letu bez vidu v zadni kabiné.

(sbirka Malcolma V. Lowa via Peter Walter)

84.

Vlevo: Cast kiidla s odstran&nym potahem ukazuije vnitfni konstrukci nosné plochy, pravou pomocnou palivovou nadrz a tahlo ovladani
kridélka.
Dole: Spodni povrch kfidla byl poset fadou krytd a inspekénich otvor(i. Za povSimnuti stoji konstrukce vztlakové klapky.

10.1.
[10.1. \ Ar 96B, cerna 11
[10.2. \ A ,
Bulharské kralovské letectvo, 1942-44
10.3. ‘__ 10.2.
Kamuflaz letounu sestavala z tmavé zelené na hornich a
04 | svétle modré na spodnich plochach.
|
|
10.5. ]
10.3.

Zajem Bulharska o nakup lehkych ato¢nych letount, datovany rokem 1939, vyustil v dodavku stroja s upravenym zadnim prostorem,
vybavenym jednim vzad stfilejicim kulometem MG 17, a pumovymi zavésniky pod kfidlem. Béhem valky tato Arada operovala z letist
BoZuriSe, Karlovo a Kazanlak. PovSimnéte si dvojitého lanka antény vedouciho od stozarku k vrcholu kyloveé plochy.

(sbirka Petka Mandjukova)

10.4.

V obdobi 1940-44 bylo do Bulharska dodano celkem 29 letounu Ar 96B (v€etné prototypu V9, D-IXWZ) a tfi starSi letouny verze A pro
preskoleni. Na této fotografii jsou patrné pumové zavésniky pod kfidlem, ale naopak letoun neni vybaven lyzinami pro nouzové pfistani
se zatazenym podvozkem. Vysostné znaky - svatoondiejské kfize - byly v souladu s pfedpisem z €ervence 1940 umistény na Sesti
pozicich. (sbirka Petka Mandjukova)

10.5.
Detail zadniho stfeleckého stanovisté Ar 96B vybaveného kulometem MG 17 raze 7,92 mm na vykyvné lafeté Arado. Platény rukavovy
vak byl uren k zachyceni prazdnych nabojnic a ¢lankt nabojového pasu.



12.1.

[12.1. | Ar 96A-1, cerna 1

12.2. |
velitelska letka 3. leteckého pluku, Slovenské vzdusné

[12.3. \ zbrané, letisté Piest'any, podzim 1942
T 12.2.
Cely letoun je nastfikan svétlou Sedostfibrnou barvou.
12.4.
12|

12.3.

Za valky se do vyzbroje Slovenskych vzdusnych zbrani dostala ¢tyfi Arada Ar 96A, ktera byla pfidélena velitelské letce 3. leteckého pluku
se zakladnou na letisti v PieStanech. Od roku 1942 byly letouny pouzivany zejména ke spojovacim ukolim a pro kondi¢ni létani pilotd.
(via Jan Petrik)

12.4.

Vlevo: Pohled na spodni stranu kfidla se vztlakovou klapkou Stérbinového typu a jejimi zavésy a vyvazenim kridélka. Vztlakové klapky
se mohly vychylit do maximalni polohy -43°. PovSimnéte si zakfiveni povrchu kfidla pfed ndbé&zZnou hranou klapky a kfidélka.

Vpravo: Detail vysunutého automatického slotu umisténého na nabézné hrané kfidla. Na obou fotografiich stoji za pozornost pozice
vysostného znaku a kédového oznaceni.

14.1.
[14.1. Ar 96A-1, cerna G.405
14.2. |
2. letka prizkumné skoly, Mad'arské kralovské letectvo,
| ‘14_3_ ‘ letiSté Székesfehérvar, 1940
| 14.4. 14.2.
14.5. \ Cely letoun je opatfen natérem svétlou Sedostiibrnou
barvou.
|A|
14.3.

Detailni zabér pfidé letounu se zastavénym vzduchem chlazenym motorem As 10C-3 vybavenym dievénou vrtuli Argus a ,vétrnikem*
mechanismu automatického pfestaveni vrtule.

14.4.

Nahofe: Fotografie zachycuje Ar 96A-1 priizkumné skolni jednotky ,Palatabla“ (Bfidlicova desti¢ka) po nouzovém pfistani se
zatazenym podvozkem. Tento letoun s trupovym oznacenim G.405 byl Madarskému kralovskému letectvu dodan v ramci objednavky
na 40 kusl v roce 1939. VSimnéte si znaku jednotky pod kabinou a dodate¢né instalovaného zamérného zafizeni na krytu motoru.

14.5.
Tento zajimavy pohled shora na jiné madarské cvicné Arado ukazuje umisténi jak vysostného znaku na kfidle, tak i kratkého chodnicku

na vztlakové klapce. Obdélnikové panely kolem vyfuk( z motoru byly na poc¢atec¢nich sériich Arad Ar 96A natfeny Cerné.
(v8echny fotografie ze sbirky Ference Zsaka)



16.1.

[16.1. | Letov C-2B1, ¢erna 4
[16.2. |
smisSena letka 41/1, mad’arské vojenské letectvo, letisté
‘16.3. ‘ Kecskemét, ¢erven 1950
| 16.4. —‘_ 16.2.
Cely letoun je v barvé svétlého hliniku.

| [16.5. \ |

16.3.

Vpravo: Tento C-2B1, vyrobni Cislo 782, byl jednim z celkem dvaceti stroju tohoto typu dodanych ve tfech ,varkach“ Madarsku v roce
1949. Letouny byly ponechany v pivodnim zbarveni - barvé svétiého hliniku - a tento stroj jiz nese nové vysostné oznaceni zavedené
v roce 1949. Snimek byl pofizen po nouzovém pfistani dne 27. ¢ervna 1950.

(sbirka Ference Zsaka)

16.4.
Pohled zepfedu na vrtulovy list Argus pékné ukazuje jeho tvar. Tato dvoulista vrtule méla primér 2620 mm a jeji listy byly vyrobeny z
tvrzeného dfeva, znamého jako ,Festholz®. Vpfedu namontovany ,vétrnik® byl charakteristicky pro stroje pohdnéné motory Argus.

16.5.

Pod kazdou polovinu kfidla bylo mozno instalovat pumové zavésniky ETC 50; v pfipadé bulharskych stroja to byly tfi zavésniky,
letouny verzi B-3 a B-10 a Ceskoslovenskeé cvicné C-2B mohly nést pouze jeden.

18.1.

[18.1. | Avia C-2B1, ¢erna LX-8

18.2. |
1. letka leteckého pluku 30, ceskoslovenské vojenské

18.3. letectvo, letisté Trencianské Biskupice, podzim 1949
I 18.2.
Cely letoun je v barvé svétliého hliniku.
18.4.
18.3.

Po skonéeni 2. svétové valky pokracovala vyroba letouni Ar 96B u nas v tovarnach Avia a Letov, jeZ byly pfedtim hlavnimi dodavateli
téchto stroju pro Luftwaffe. Letouny nesly oznaceni C-2, C-2B a C-2B1, pfic¢emz posledné dvé jmenované varianty byly odvozeny od
puvodnich némeckych verzi B-8 a B-10. Celkem bylo do roku 1950 z valeénych prebytkd zkompletovano ¢i nové postaveno 425 stroj(.
Vpravo: Letovy zabér na trojici letound C-2B1 se znakem mésta Ostravy namalovanym na levé strané motorového krytu.

(sbirka Pavla Polacha via Michael Janousek)

18.4.

Vlevo: Odstranény potah pravé strany pfedni ¢asti ukazuje vnitfek trupu za pozarni pfepazkou. Trup mél poloskorepinovou celokovovou
konstrukci potazenou duralovym plechem.

Vpravo: Odkrytovany bo¢ni kryt dava nahlédnout do motorového prostoru. Za povSimnuti stoji nosnik motorového loze podepfeny
samostanou vzpérou, sbéra¢ vyfukovych plynd a vyusténi vyfuku.



20.1.

201. | Letov C-2 (C-2 B7), ¢erna UF-14
20.2. |

4. letecky Skolni pluk Leteckého ugilisté,
20.3. ceskoslovenské vojenské letectvo, letiSté Prostéjov -
Stichovice, ¢erven 1948

20.2
Cely letoun je v barvé svétlého hliniku.

[20.4.

20|

20.3.

Nouzové pfistani se zatazenym podvozkem bylo jednim z ¢astych lehkych nehod Arad u skolnich jednotek. Tento C-2, vyrobni &islo
223, vyrobeny tovarnou Letov, potupné skoncil sv(jj let v fepném poli dne 19. Cervna 1948. Letoun nese standardni bile lemované
vysostné znaky a individualni oznaceni tvofené kombinaci pismen a €islic. Zluté pruhy na kfidlech a na horni zadni ¢asti trupu oznaduji
cvicny stroj. Stozarek s anténou a smérova anténa radiopolokompasu byly charakteristické pro vSechny ¢eskoslovenské C-2B.

(sbirka Jaroslava Bartacka)

20.4.

Otevreny kryt motoru s patrnou instalaci pohonné jednotky. V§imnéte si umisténi vystrazného trojuhelniku - ten mél hnédou barvu a
oznacoval misto pInéni oleje.

22.1.
22.1. | Letov C-2B1, ¢erna EV-3
[22.2. |
velitelska letka 2. letecké divize, Ceskoslovenskeé
| [22.3. \ vojenské letectvo, letisté Plana (Ceské Budéjovice),
| i — 1947-48
22.2.
Cely letoun je v barvé svétlého hliniku.
22.5.
22|
22.3.

Tento C-2B1.618, evidenéni oznaceni EV-3, byl jednim ze 182 stroji postavenych po valce firmou Letov. V obdobi 1947-48 letoun
slouzil u Stihaciho vycvikového stfediska v ramci velitelské letky. PovSimnéte si ¢erné natfené zadni ¢asti vrtulovych lista.
(sbirka Zdenka Modlitby)

22.4.

Nahofe: TentyZ letoun vyfotografovany po nouzové pfistani v dubnu 1947. Stroj nese nepfedpisove, nicméné tehdy Casto pouzivane
vysostné znaky s modrym lemem. Cerné trupové evidencni oznaceni bylo aplikovano v souladu s nafizenim Hlavniho Stabu velitelstvi
letectva €.j. 157 z ledna 1946.

(sbirka Libora Solina)

22.5.

Vpravo: Celni pohled na letoun C-2B1 vybaveny na zemi stavitelnou vrtuli Letov L-21 se zakulacenym kuZelem a kovovymi listy.
VSimnéte si lyZin pro nouzové pfistani se zatazenym podvozkem pod centroplanem a natrubkového ejektorového vyfuku.
(sbirka Pavla Polacha via Michael Janous$ek)



24.1.

24.1. \ Ar 96B-7, bila AIR MIN 120
[24.2. |

| Odzbrojovaci obsluzna a opravarenska jednotka €. 435,
|[24.3. ‘ britské Kralovské letectvo (RAF), Schleswig, Némecko,
konec roku 1945

24.2.

Letoun je shora opatien dvoubarevnou kamuflazi,
sestavajici z cernozelené (RLM 70 Schwarzgriin)

a tmavé zelené (RLM 71 Dunkelgriin), zespodu je
nastfikan svétle modrou barvou (RLM 65 Hellblau).

| Natér je znacné opotiebovan a jednotlivé kamuflazni

| 244, barvy splyvaji, plivodni némecké znaky jsou pretreny.

24|

24.3.

Tento snimek dokumentuje neobvykly pfipad vyuziti letounu Ar 96B britskou Odzbrojovaci obsluznou a opravarenskou jednotkou ¢&. 435
v némeckém Schleswigu v prosinci 1945. V nasledujicim roce byl letoun vyuzivan k pfilezitostnym letim stanicni letkou ve Woodley

a ze sluzby byl vyfazen v kvétnu 1947.

24.4,

Vlevo: Tvarovani kylové a smérové plochy byl charakteristickym znakem firmy Arado. Tento zabér odhaluje jejich vnitini kovovou
konstrukci.

Nahofe: Vné&jsi ¢ast jednodilného vyskového kormidla, vybaveného vyvaZovaci ploSkou. Za povSimnuti stoji vyvaZzeni vySkovky a umisténi
zadniho polohového svétla pod smérovym kormidlem. Obé ovladaci kormidla byla potazena platnem.

Kokpit Zéka a uitele kOkplt zaka a uditele
26.1.
26.2.
26.3.
T
26.1.

Vlevo: Pohled do pfedniho (zakova) kokpitu s pfistrojovou deskou letounu Ar 96A. Za povSimnuti stoji jednoduchy ,knypl“ a dvé madla
na ramu kabiny usnadriujici nastup do kabiny.
(sbirka Ference Zsaka)

26.2.

Vpravo: Detail pfistrojové desky pfedniho pilotniho prostoru a zaméfovace Revi C 12D. VSimnéte si pozménéného rozmisténi pfistrojl
na tomto povaleéném C-2B.

(sbirka Pavla Polacha via Michael Janou$ek)

26.3.
Dole: Z plechu zhotovena sedacka byla uzptsobena pro sedovy padak.
Vlevo dole: Sedacka ucitele umisténa v zadni ¢asti kabiny, povSimnéte si pedalt smérového fizeni zavéSeného typu.



kokpit Zika a uéitele kokpit zaka a ucitele

| (27,

27.2.

|
27.3. \
—— |27

27.1.

Tato ,rentgenova‘“ kresba dava dostatecné jasny prehled o mistech posadky usporadane v tandemu za sebou, kde zak sedél vepiedu
a ucitel vzadu. Rizeni bylo klasické mechanické, vzajemné propojené a opatifené dvojitymi lanky ovladani vyskového kormidla. Dlouhy
tfidilny plexisklovy prekryt kabiny umozrioval velmi dobry vyhled obou €lenti posadky.

(kresba Alois Ondrej 1)

27.2.

Celkovy pohled do stroze vybaveného zadniho (uéitelova) kokpitu letounu C-2B. V§imnéte si ochranného vyztuzeni ramu pfekrytu
oddélujici pfedni a zadni ¢ast pilotni kabiny.

(kresba Alois Ondfej T)

27.3.

Zabér na oteviené prekryty podlouhlé kabiny Arada. Pfedni ¢ast byla odsuvna dozadu pres pevny stfedni dil, zadni pfekryt se naopak
pod tento dil zasouval vpred.

(sbirka Ference Zsaka)

detaily podvozku detai Iy pOdVOZkU

28.1.
Vlevo: Celkovy zabér na levou podvozkovou nohu a jeji kryt. Kazda noha byla opatfena hydropneumatickym tlumi¢em a vzad
smérujicimi ,protistfihovymi“ ndzkami. Za povSimnuti stoji tvar nohy a hadice brzdového systému.

28.2.
Pevna oto¢na ostruha s kozenou manzetou kryjici hydraulicky tlumié.

28.3.
Tyto dvé fotografie ,skladaji“ celkovy pohled na Sachty hlavniho podvozku. Hadice nalezeji hydraulickému systému a brzdam
podvozku, uprostfed Sachty je vidét olejova nadrz.
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