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dozen set
Me 21 0/41 0 Rada publikaci - manualt ,,Dozen Set* (,, Tucet®) je uréena

1.1 zejména plastikovym modelarim. Kazdy titul popisuje dvanact
letadel, ktera jsou zde fotograficky podchycena, a kromé
celkovych zabérua prinasi i detailni snimky vyuzitelné pfi stavbé

12 modeltl. Soucasti publikace je rovnéz sada obtisk(i, umoziujici

e dokongit vzhled popsanych letoun(i v modelové podobé.

1.3. 1.2.

Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) - Michal Ov&acik, Karel Susa,
archiv MARK |

14 | Lito - Protisk plus Ltd., Skute¢

o | 15 | Tisk - Libertas a.s., Praha 5
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1.3. | o
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1.4.

COPYRIGHT © 2009 MARK I s.r.0. _

Veskera autorska prava vyhrazena. Zadna ¢ast této publikace nesmi byt reprodukovana ani prejata v jakékoliv formé elektronicky,
elektricky, chemicky, mechanicky, opticky, xerograficky, ani jinym zplsobem bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatelstvi.
Vystaveni publikace &i jeji €asti na webovych strankach neni dovoleno.

1.5.

Messerschmitt Me 210 byl navrzen v souladu s koncepci tzv. Zerstéreru, tj. t&éZkého stihace-bombardéru, a zkonstruovan byl tésné pred
zaCatkem 2. sv. valky. Konstrukce tohoto stroje v8ak nebyla pfili§ UspéSna, zejména co se tykéa jeho letovych vlastnosti. Po pfepracovani
a odstranéni nedostatk( byl jeho nastupce - Me 410 Hornisse (SrSen) - vyrabén v nezanedbatelném mnozstvi a v fadé variant a zasahl
do bojovych operaci v Italii a Severni Africe a také nad Némeckem a stfedni Evropou. VylepSeny typ Me 210 byl za valky rovnéz vyrabén
v licenci v Madarsku.

Tyto kanénem vybavené Me 410B-1/U4 slouzily u operacni zkuSebni jednotky v ramci ZG 26, ktera méla na jare roku 1944 zakladnu
na letisti Neumark. (sbirka Petera Waltera via Malcolm V. Lowe)

21.
21. | Me 210A-0(1), éerna GT+VH
2.2. |
I./ZG 1 ,Wespen‘ (Vosy), Luftwaffe, letisté
‘2.3. ‘ Landsberg/Lech, Bavorsko, leden 1942
‘ ‘2.4. ‘ | 2.2,
| ! Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).
2|

23

Vpravo a vpravo dole: Tento Me 210A-0 vyrobniho €isla 090, upraveny na standard A-1, havaroval v Landsbergu dne 31. ledna 1942.
V tomto obdobi se jednotka ZG 1 (donedavna je$té oznacovana jako zkuSebni jednotka SKG 210) potykala s vaznymi problémy
plynoucimi ze Spatné stability téchto letountt béhem nékterych fazi letu, snazila se je vyfesit a zavést typ do bézné operacni sluzby.
(sbirka Petra Stachury)

2.4.

VSechny letouny Me 210 a 410 byly zbarveny v souladu s firemnim pfedpisem Oberflachenschutzliste 8 Os 210 odstiny barev RLM
74/75/76 (tmavé Sedd/ Sedofialova/svétle Seda). Boky trupu a svislé ocasni plochy doplfovaly nepravidelné skvrny barvami RLM 74
a 75, a velmi pravdépodobné rovnéz RLM 02, které tvofily pozvolny barevny pfechod mezi odstiny na hornich a spodnich plochach.
Vysostné znaky - tramové kfiZe - na letounu na tomto snimku byly pouzivany do poloviny ledna 1943.

(sbirka Malcolma V. Lowa)



4.1.

[4.1. | Me 210A-1, ¢erna SO+MJ
[4.2. |
Messerschmitt AG, letiSté Augsburg-Haunstetten,
4.3. Némecko, léto 1942
—C 4.2.
- Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
4.4, Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75

Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
- tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

4.5.

4.3.

Vpravo: Tento zbrusu novy Me 210A-1 vyrobniho €isla 270 byl vyroben béhem dvanactimésicniho obdobi po€inajiciho kvétnem 1941
v ramci série Citajici 144 letouny. Tyto ,dvéstédesitky” mely kratké trupy a fada z nich byla pozdéji pfestavéna bud na ,dlouhotrupé®
Me 210A-1 nebo na dalSi letouny fady Me 410A. Ctyfpismenné kddové oznaceni (Stammkennzeichen) doplfiovalo tramoveé kfize
malované na trupu a na spodni strané kfidla.

4.4.
Vlevo: Diky dokumentaci drobného poskozeni vrtulového kuzelu a lapace vzduchu na krytu motoru pro vySetfovaci spis nehody se
tento detailni zabér zachoval az do dnesni doby. Na letounech byla pouzita kovova stavitelna vrtule VDM s konstantnimi otackami.

4.5,

Vpravo: Detail vstupu vzduchu ke kompresoru. Tento lapa€ byl umistén pouze na levé strané kazdé motorové jednotky; na prototypech
a prvnich sériovych strojich mél hranaty tvar, na letounech Me 210 verze A-1 a vySe byl jeho tvar zakulaceny.

(v8echny fotografie ze sbirky Dénese Bernada)

6.1.
6.1. \ Me 210A-1, 2N+ER
[6.2. \

I./2G 1 ,Wespen’ (Vosy), Luftwaffe, leti§té Trapani, Sicilie,
‘6.3. ‘ konec roku 1942

6.4. 6.2.
| ‘ ‘ Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
! Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

6

6.3.

Vpravo: Tento bo¢ni pohled pékné dokumentuje prodlouzeny trup a kratké motorové gondoly pozdéjsich Me 210A-1. VSimnéte si
lemovaného individualniho pismene letounu a umisténi malé obdélnikové pfistrojové desky na zadni ¢asti motorového krytu. Tyto
Stitky byly pozdéji odstranény a pfistroje pro kontrolu chodu motoru byly pfesunuty do kabiny pilota.

(sbirka Dénese Bernada)

6.4.

Dole: Pohled do pilotni kabiny Me 210A-1; umisténi pfistrojové desky a zamérovace Revi C/12D a tvar Fidici paky KG 14 jsou dobfe
patrné. PovSimnéte si dvou madel na ramu &elniho $titku usnadriujicich nastup do kabiny.

Vpravo dole: Pozorovatel, radiooperator a zadni stfelec v jedné osobé sedél zady ke sméru letu a k zaméfovani boc¢nich trupovych
kulometd mél k dispozici zamérovaci zafizeni VSE-B 210/1C vybavené tfemi reflexnimi zaméfovaci Revi 25B, popfipadé Revi 16B;
madlo zaméfovace je upevnéno uprostied.



8.1.

8.1. | Me 210A-1, 2N+CD
8.2. |
$tab lIl./ZG 1 ,Wespen® (Vosy), Luftwaffe, letisté Sfax,
8.3. \ Tunisko, jaro 1943
= 8.2
—_ Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
8.4. Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75

Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

8.5.

8.3.

Vpravo: Me 210A-1 vyrobniho ¢&isla 029 zachyceny v letu nizko nad zemi béhem utocné mise na pozemni cile v Tunisku (vS§imnéte si
¢tyf bomb SC 50 zavéSenych pod stfedni ¢asti kfidla). Jedna se o stroj z pocatku sériové vyroby a zaroveri o jeden z prvnich letounu
dodanych jednotce ZG 1. Ta méla jeden ¢as zakladnu na letisti Sfax v Tunisku, kde byl tento Messerschmitt také za¢atkem dubna 1943
postupujicimi spojeneckymi vojsky zni¢en. Letoun ma kolem zadni ¢asti trupu bily pruh - taktické oznaceni severoafrického valcisté.
(sbirka Malcolma V. Lowa)

8.4.

Vlevo: Zabér na pfid letounu Me 210A ve stihaci-bombardovaci konfiguraci. V této podobé byl letoun vybaven dvéma pevnymi
kulomety a dvéma kanodny uprostfed, pumovnici ve spodni ¢asti krytou dvéma dvirky a ctyfmi pumovymi zavésniky ETC 50/VIlid
upevnénymi ve dvojicich za sebou pod kofeny kazdé poloviny kfidla.

(sbirka Dénese Bernada)

8.5.

Vpravo: Datailni zabér pfekrytu kabiny Me 210A-1. Ve stfedni pevné Casti jsou dvé krytky umoziiujici zavedeni nabojovych pasu pfi
doplfiovani stfeliva pro vpred stfilejici kulomety MG 17 a kanény MG 151/20, uprostfed pod kabinou je pak prostor pro umisténi
nabojovych schranek jednotlivych zbrani.

10.1.
[10.1. | Me 210Ca-1, cerna Z0+15
[10.2. |

bombardovaci perut’ 2/102 ,Tygri‘, Mad’arské kralovské
10.3. \ letectvo, letisté Hajdub6szérmény, 1éto 1944

‘ 104, | 10.2.
Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).
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10.3.

Vpravo: Tento letoun Me 210Ca-1 s trupovym oznacenim Z0+15 slouzil u Tygfi peruti, posledni jednotky Madarského kralovského
letectva vybavené timto typem letounu. Tyto stroje byly vyuzivany hlavné jako lehké bombardéry a také pro leteckou podporu jednotek
béhem Gtokl na postupujici vojska Rudé armady. VSimnéte si tmavé Sedych a bilych segmentt na vrtulovych kuzelech, jez byly
znakem zminéné peruti.

10.4.

Dole: V obdobi od dubna 1943 do zafi 1944 vyrobily Dunajské letecké zavody v mésté Horthyliget celkem 272 licenénich Me 210Ca-1,
z nichz 158 kusU bylo dodano ¢tyfem jednotkdam Madarského kralovského letectva a zbytek prevzala némecka Luftwaffe. Za
povsimnuti stoji plné vysunuté klapky na kfidle.

Vpravo dole: Detail pfekrytu kabiny, odklopné &asti byly v oteviené poloze zajistény vzpérkami. Pod stfedni pevnou ¢asti kabiny je
patrna ochranna trubkova konstrukce pro pfipad preklopeni letounu pfi havarii.

(vSechny fotografie ze sbirky Ference Zsaka)



12.1.
[12.1. | Me 410A-3, F6+WK

[12.2. \

2.(F)[122, Luftwaffe, letiSté Trapani, Sicilie, Iéto 1943

12.3.

12.2.

Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

12.3.

Vpravo a dole: Tento letoun vyrobniho &isla 018 byl ukofist&én Ameri¢any na Sicilii v srpnu 1943 a posléze pfevezen do USA, odkud
pochazeji oba tyto zabéry. Byl vyroben jako Me 210A-1, obdrzel kddové oznacéeni DI+NN, a pozdéji byl upraven do podoby priizkumné
verze Me 410A-3. Povrchova Uprava tohoto stroje, v€etné listd vrtuli, je jiz znaéné omS$eld, na fadé mist na trupu a na Spicce svislé
ocasni plochy je patrné pretfeni plvodni kamuflaZze. Letoun je vybaven neobvyklymi tlumici vyfukovych plyn( a ma zachovany malé
pFistrojové panely na motorovych gondolach. Naopak ramova anténa systému pro pfistani bez vidu FuBlI, stejné tak jako ty¢ova anténa
FuG 25 identifikacniho systému pod trupem, jsou u tohoto stroje demontovany.

12.4.

Vpravo dole: Detail vstupu vzduchu k olejovému chladi€i levého motoru. Zadni €ast krytu chladi¢e byla opatfena jednodilnou regulaéni
klapkou.

(FrantiSek Kofan)

14.1.
[14.1. | Me 410A-3, F6+QK
14.2. \
2.(F)[122, Luftwaffe, letiSté Perugia, Italie, podzim 1943
14.3. \
= 14.2.
| [14.4. | Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
| Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmaveé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).
14.5. -
14|
14.3.

Tento Me 410A-3 vyrobniho &isla 10253 byl vyfotografovan po nouzovém pfistani na bfehu feky Sangro pobliz italského Bari dne 26.
listopadu 1943. Za povSimnuti stoji zaslé vysostné oznaceni na trupu a umisténi malého bilého vyrobniho &isla stroje u kofene kylové
plochy.

(sbirka Malcolma V. Lowa)

14.4.
Dole: Pékny zabér na tentyZ letoun pofizeny néjakou dobu pfed tim, nez havaroval; na snimku je dobfe vidét charakteristicky tvar pfidé
prazkumnych strojd s vétsi pumovnici a prosklenim pro dvé fotokomory. V§imnéte si rizné barvy vrtulovych kuzeld.

14.5.

Vpravo: JedineEnym prvkem obranné vyzbroje letound Me 210/410 byla dvé bo¢ni stfelisté FDSL-B 131 vybavena kulomety MG 131.
Jimi ucinné postrelovany prostor byl ve vodorovné roviné ohrani¢en uhlem 43°, ve svislé roviné byl dan elevaci zbrani 80° a jejich
depresi 41°.

(FrantiSek Koran)



16.1.

16.1. | Me 410B-1/U4, 3U+BN
[16.2. |
5./ZG 26 ,Horst Wessel‘, Luftwaffe, letisté Neumark,
16.3. \ Némecko, jaro 1944

16.4. 16.2.
! ‘ ‘ Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé

Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

16|

16.3.

Vpravo: Me 410B-1/U4 vyrobniho ¢isla 420020 patfici zkuSebni jednotce uréené k testovani palubnich kanénl BK 5. Na trupu ma
namalovano individualni oznaceni stroje ¢ervenym, bile lemovanym pismenem B, na motorovém krytu je nakreslen dfevak - emblém
Il Gruppe ZG 26.

(sbirka Petera Waltera via Malcolm V. Lowe)

16.4.

Dole: Tento zamérfovac€ ZFR 4A, ur€eny pro mifeni pfidového kandnu, byl bézné montovan do letound Me 410B-1/U4 a B-2/U4
(a rovnéz do nékterych Me 410B-2).

Vpravo dole: Detail zadni ¢asti kapalinového chladice pod levou polovinou kfidla vybaveného dvéma nastavitelnymi klapkami.
(FrantiSek Koran)

18.1.
[18.1. \ Me 410A-3, TF209
[18.2. \

Ustredni zkusebni tstav stihacich letount, britské
\18.3. ‘ Kralovské letectvo (RAF), zadkladna RAF Tangmere
—_— (letisté Ford), podzim 1944

|‘18.4.

18.2.
| Letoun je shora opatien britskou kamuflazi skladajici se
z tmavé zelené a tmavé Sedé, na spodnich plochach je

zachovana ptlivodni svétle Seda barva (RLM 76 Hellgrau).

18.3.

Zobrazeny letoun Me 410A-3 vyrobniho Cisla 10259 byl pavodné s kédovym oznacenim F6+OK ve stavu jednotky 2.(F)/122 v Italii, kde
se v listopadu 1943 dostal do britskych rukou. Horni plochy byly prestfikany kamuflazi RAF a na trup pfibylo ,prototypové® oznaceni
Zlutym pismenem P v kruZnici. Nejdfive byl tento stroj zkousen v Kralovském leteckém Ustavu (RAE), pozdéji byl pfeveden do
Ustfedniho zkuSebniho Ustavu stihacich letound (CFE). Za pozornost stoji nestandardni antény umisténé vné podkfidelnich chladica.
(sbirka MMP)

18.4.

Dole a vpravo dole: Tyto dvé fotografie zachycuji zatahovaci otoénou ostruhu upevnénou na trupovém ramu €. 8 a jeji Sachtu se
dvéma dvifky na bocich. Za povSimnuti stoji konstrukce interiéru Sachty, zatahovaci mechanismus ostruhy, pianovy zavés dvifek
a tahla ovladani jejich uzavirani. Letouny ve sluzbé mély normalné kolem hydraulického tlumi¢e ochrannou koZzenou manzetu.
(v8echny fotografie FrantiSek Kofan)



20.1.

20.1. | Me 410B-6, bila AIR MIN-V3
20.2. \
Kralovsky letecky ustav, britské Kralovské letectvo
‘ 20.3. ‘ (RAF), letisté Farnborough, zafi 1945

| 204, | 20.2.

Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).
Zadni ¢ast trupu prestrikana svétle Sedou.

20.3.

Vpravo: Snimek tohoto Me 410B-6 byl pofizen b&éhem vystavy kofistni némecké letecké techniky v zafi 1945 a pravdépodobné se
jedna o jediny exemplar této verze, ktery byl kdy dokon&en. Ukofistén byl britskymi jednotkami v danském Vaerlose (odtud také
pismeno V obsazené v napisu AIR MIN) a zde je zachycen s pfetfenou zadni ¢asti trupu a vnéjSimi spodnimi plochami kfidla.
(sbirka MMP)

20.4.

Dole: Me 410B-6 byl navrzen jako tézky stihac-bombardér pro ni€eni lodi; byl vybaven vyhledavacim radarem FuG 200 Hohentwiel
s fadou antén na pfidi trupu. Pevné zabudovana vyzbroj sestavala ze dvou kulometd MG 131 a zbranového kontejneru WB 103 se
dvéma kanény MK 103 raze 30 mm v pumovnici.

(sbirka MMP)

Vpravo dole: Ulozeni nafukovaciho zachranného ¢lunu FI 29720 v trupu v prostoru pfed strelistém.

22.1.
22.1. \ Me 410B-2/U4, ¢cerna 130379
[22.2. \

Védecko-vyzkumny ustav VVS, VVS KA (Vojenské
22.3. | vzdus$né sily Rudé armady), leti§té Ramenskoje, SSSR,

| (22.4. \ 1945

|

22.2.

Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75
Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

22|

22.3.

Vpravo: Tento Me 410B-2/U4 byl na jafe 1945 v neposkozeném stavu zabaven vojaky 1. béloruského frontu Rudé armady. Snimek
pochazi z pozdéjSiho obdobi, kdy byl zkouSen ve Védecko-vyzkumném Ustavu sovétskych Vojenskych vzdusnych sil. Za pozornost
stoji Cerné vyrobni Cislo a nepravidelny tvar hvézdy na kylovce.

22.4.

Dole a vpravo dole: Detailni zdbér na pevny kanén BK 5 raze 50 mm v pfidi trupu (vSimnéte si vystupku pro fotokulomet ESK 2000b)
a na dalku ovladana pohybliva stfelisté FDSL-B 131, pro obranu zadni polosféry letounu vybavena dvéma 13mm kulomety MG 131.
(v8echny fotografie ze sbirky Gennadije Petrova)



241.

24.1. | Me 210A-1
[24.2. \
‘24.3. ‘ Cisarské japonské armadni letectvo, Japonsko, jaro 1943
—— 24.2.
—— Letoun je shora opatien kamuflazi sestavajici z tmavé
24.4. Sedé (RLM 74 Dunkelgrau) a Sedofialové (RLM 75

Grauviolett), spodni plochy jsou svétle Sedé (RLM 76
Hellgrau). Skvrny jsou v odstinu Sedofialové (RLM 75),
tmavé Sedé (RLM 74) a Sedé barvy (RLM 02 Grau).

24.5.

24.3.

V ramci Japonsko-némecké smlouvy o technické vyméné byl v lednu 1943 do Japonska dodan k otestovani jeden Me 210A-1. Slo
o jeden ze Sesti starSich stroji Me 210, ale jiz s dlouhym trupem a vylepSenym vybavenim, které zpo¢atku pouzivali v tovarné
Messerschmitt pro zkousky souvisejici s novymi ,Ctyfistadesitkami“. Na letounu byla ponechana puvodni némecka kamuflaz,
japonské vysostné znaky Hinomaru byly umistény na obvyklych Sesti pozicich.

24.4.

Vlevo: Letouny Me 210/410, upravené na rychlé bombardéry, mohly v pumovnici v pfidi trupu nést bomby o maximalni hmotnosti
1000 kg. Na tomto snimku oteviené pumovnice je do jejiho prostoru ,vméstnano“ celkem osm pum SC 50 raze 50 kg. PovSimnéte si
dvou malych krytd v misté styku polovin kfidla a trupu, jeZ se oteviraly zaroven s dvifky pumovnice.

(sbirka MMP)

24.5.

Vpravo: Detail pravé poloviny stabilizatoru a krytu jeho pfechodu do trupu. Stabilizator byl potazen duraluminiovym plechem,
zatimco vyskové plochy mély potah platény. VSimnéte si vyrovnavaci ploSky a tahla jejiho ovladani.

(FrantiSek Koran)

26.1.

26.2.

26.3.

26.1.

Nahore: Celkovy zabér na podlouhlou kabinu Me 410B-2. Jeji stfedni dil byl pevny, zatimco pfedni a zadni ¢ast pfekrytu se oteviraly
nahoru a vpravo. VSimnéte si dodateéného pancéfového skla pod €elnim Stitkem kabiny.

Vpravo nahofe: Nezvykly pohled do kokpitu pilota, p&€kné& znazorfujici tésné umisténi sedacky mezi dvéma boénimi konzolami.
(FrantiSek Koran)

26.2.

Vlevo: Pilotni prostor t&zkého stihace Me 410A-1/U-2. Za povsSimnuti stoji dvoudilna pfistrojova deska, umozriujici pilotovi lepSi vyhled
vpred skrze prosklenou pfid, tvar pedalt smérového fizeni a stehenni podusky pred sedackou.

(sbirka MMP)

26.3.
Vpravo: Pfedni pilotni kabina stihaciho bombardéru Me 410A-1. Na rdmu &elniho $titku kabiny je pod malym vyboulenym krytem
upevnén zaméfovac Stuvi 5B uréeny pro stfemhlavé bombardovani. V8imnéte si nesoumérného umisténi madel na ramu kabiny.



| 272

271.

27.1.

Vlevo nahote: Leva strana pilotni kabiny s boéni pfistrojovou konzolou a plynovou pakou. Napadné ovladace ve tvaru kola a kohoutt
po levé strané slouzily k ovladani vyvazovacich plosek smérového a vySkového kormidla a kfidélek. VSimnéte si tvaru fidici paky a na
ni umisténych odpalovacich tlagitek.

Nahofe: Na pravé pfistrojové konzole byly umistény ovladaci panely radiostanice a odhozu bomb, a také regulator kysliku a ovladag
klapek pfistupu vzduchu do chladie kapaliny.

(v8echny fotografie na této strance od FrantiSka Kofana)

27.2.

Nahorte: Z plechu zhotovena sedacka operatora (stejné tak jako pilotova) byla uzplisobena pro sedovy padak. Kompas umistény pred
sedackou byl souc€asti radiovybaveni stanice FuG 10.

Vpravo: Pohled do zadni ¢asti kokpitu ukazuje ramovani a ,vybouleni“ pfekrytu kabiny a ponékud slozity zamérovaé VSE-B 210/1C.
Na zadni pfepézce byly za normalnich okolnosti umistény radiové a navigaéni pfistroje letounu.

detaily podvozku

28.1.

28.2.

28.3.

28.1.
Vlevo: Zabér na levy hlavni podvozek s jednoduchou nohou VDM, hydropneumatickym tlumi¢em, hadici brzdového systému a kolem
vybavenym bubnovou brzdou. PovSimnéte si pfedniho krytu nohy a vpfed smérfujicimi ,protistfihovymi“ nGdzkami.

28.2.
Vpravo a vpravo dole: Vnitfek levé podvozkové Sachty ukazujici kabely elektrické vedeni, hadi¢ky hydraulického systému a pracovni
valce pro ovladani podvozku a kryt( $achet.

28.3.

Dole: Vnitini strana vnéjsiho krytu levé podvozkové Sachty s vybranimi pro kolo a podvozkovou nohu. Po vysunuti podvozku se kryty
Sachet podvozku okamzité zaviraly a oteviraly se az tésné pred startem.

(v8echny fotografie FrantiSek Kofan)



