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Rada publikaci - manualt ,,Dozen Set* (,, Tucet®) je uréena

1.1 zejména plastikovym modelarim. Kazdy titul popisuje dvanact
letadel, ktera jsou zde fotograficky podchycena, a kromé
celkovych zabérua prinasi i detailni snimky vyuzitelné pfi stavbé
modeltl. Soucasti publikace je rovnéz sada obtisk(i, umoziujici
dokongit vzhled popsanych letoun(i v modelové podobé.

1.2.

13. 1.2.
Fotografie (pokud neni uvedeno jinak) - Michal Ov&acik, Karel Susa,
archiv MARK |
14 | Lito - Art-D, Graficky ateliér Cerny s.r.o., Praha 10
T | 15 | Tisk - TRICO s.r.0., Praha 7

1.3.

4+ ® je chranéna obchodni znacka 3
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1.4.

COPYRIGHT © 2009 MARK I s.r.o. _

Veskera autorska prava vyhrazena. Zadna ¢ast této publikace nesmi byt reprodukovana ani pfejata v jakékoliv formé elektronicky,
elektricky, chemicky, mechanicky, opticky, xerograficky, ani jinym zplsobem bez pfedchoziho pisemného souhlasu nakladatelstvi.
Vystaveni publikace &i jeji ¢asti na webovych strankach neni dovoleno.

1.5.

Béhem Ctyr desetileti minulého stoleti byl elegantni letoun Aero L-29 nejpouzivanéjSim cvi€nym strojem letectev byvalého vychodniho
bloku (kromé Polska) a byl také zafazen do vyzbroje fady statl tzv. tretiho svéta. Kromé svého primarniho uréeni pro zakladni

a pokracovaci vycvik pilotl byly letouny pouzivany pro nacvik bombardovani a stfelbu z raketnic, a dale byly Delfiny upraveny také pro
pln&ni fotopriizkumnych tkol(i. Celkem bylo vyrobeno vice jak 3600 letount tohoto typu, &imZ se ve své dob& Ceskoslovensko zaradilo
mezi nejvétsi vyrobce cviénych proudovych stroji a potvrdila se tak také nad¢asovost jeho konstrukce.

21.
2.1. | L-29, éerna 4902
2.2. |

2. letka 9. stihaciho bombardovaciho pluku, letectvo
‘2.3. ‘ Armady CR, zakladna Bechyné, 1993-94

2.2,
Cely letoun je opatren svétle Sedomodrym natérem,
dopliiky zelené, pred kabinou €erny pas proti osIlnéni.

2.3.

Vpravo: Radou barevnych dopliik(i a kreseb ,0zdobeny* letoun L-29 letectva Armady Ceské republiky prezentuje své aerodynamicky
uhlazené tvary a také nove svétle Sedomodré barevne schéma, zavedené na Ceskoslovenskych Delfinech v roce 1988. Tento stroj byl
v bfeznu 1973 dodan do VZLU (Vyzkumny a zku$ebni letecky Ustav) a pozdéji slouzil u 2. Skolniho leteckého pluku VVLS SNP
(Vysoka vojenska letecka Skola Slovenského narodniho povstani) v KoSicich. Tento Delfin byl poslednim vyrobenym strojem, ktery
pfevzalo Ceskoslovenské vojenskeé letectvo.

2.4.

Vlevo: Predni ¢ast trupu a pilotni kabina s misty posadky uspofadanymi v tandemu za sebou. V8imnéte si dvou malych lapaéu vzduchu
slouzicich k ventilaci kabiny, zaclonky pro nacvik letu bez vidu a také riznych barevnych odstind jednotlivych panelt.

Dole: Ocasni plochy, uspofadané do tvaru T, mély stavitelny stabilizator a jednodilné vyskové kormidlo. V okrajovych obloucich
vySkovky byla umisténa hmotova vyvazeni a na jeji odtokové hrané byla jednodilna vyvazovaci ploska.



4.1.

4.1. | L-29, ¢erna 3233/B/NA-2F
4.2. |
2. letka 20. stihaciho bombardovaciho pluku, letectvo
(4.3. \ Armady CR, zakladna Namést’ n/Osl., 1993-94
[ 4.2.

Cely letoun je opatien svétle Sedomodrym natérem,
dopliiky ¢ervené, pred kabinou ¢erny pas proti osinéni.

|[4.4.

4|

4.3.

Vpravo a dole: Tento ve Vodochodech vyrobeny Delfin (v. €. 99 3233) byl k vidéni na letisti v Hradci Kralové v kvétnu 1995. Pod kfidly
nese standardni 150ti litrové pfidavné nadrzZe a na trupu a svislé ocasni ploS§e ma fadu dodateénych identifikacnich znakt a emblémd.
Povsimnéte si obou otevienych kabin a rovnéz charakteristickych svislych ¢ernych use€ek oznaclujicich umisténi stupacek a madel
pod kabinou.

4.4.

Nahofe: Celkovy zabér na stfedni trupovou ¢ast, ktera tvofila nedélitelny celek s centroplanem a obsahovala dvé palivové nadrze.
Rozdvojeny saci kanal byl zabudovan do kofenu nabézné hrany kridla. VSimnéte si fady pfistupovych krytek v této ¢asti a také
mechanického ukazatele podvozku na obrazku zcela vpravo. Na hibetu trupu byl umistén sloupek antény VKV radiostanice.

6.1.
[6.1. | L-29R, €erna 2803
6.2. |
47. prazkumny letecky pluk, c¢eskoslovenské vojenské
63 | letectvo, zakladna Plzen-Liné, 1969-75
|[6.4. | 6.2.
| Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
ochrannym lakem. Doplinky ¢ervené, pired kabinou
¢erny pas proti osIlnéni.
|
| [6.5.
6.3.

Vpravo: V obdobi 1967-68 bylo ve tfech sériich vyrobeno celkem Sedesat prizkumnych L-29R, zpoc¢atku oznacenych jako L-329. Od
.béznych® Delfint se ,erky” s krycim nazvem ,Oko‘ liSily pfidanym kontejnerem pro fotokomory na spodku pfedni ¢asti trupu, dvéma
pevné namontovanymi pfidavnymi nadrzemi na konci kfidla a vné posunutymi kiidelnimi zavésniky. Zobrazeny letoun byl vyroben jako
treti v ramci 28. série a jeho barevny fini§ reprezentuje standardni vzezieni téchto strojl.

(sbirka Zderika Prochazky)

6.4.
Dole: Detail levé spodni poloviny nosné plochy se zavésnikem BD3-53 a anténou radiovySkoméru malych vysek (RV-UM ¢&i RV-5) ve
tvaru obraceného T. Na tomto zabéru je rovnéz dobfe patrné umisténi Eeskoslovenského vysostného znaku.

6.5.

Nahofe: Zadni ¢ast trupu s levym brzdicim Stitem a tlumi¢em vybavenou kluznou ostruhou. Odklopny kryt s malym lapacéem vzduchu
umistény pred brzdicim Stitem byl charakteristickym znakem letoun(i L-29R; umoZzrioval pfistup do prostoru akumulatoru, ktery sem byl
pfemistén z pfidé.



8.1.

8.1 | L-29R, €erna 2605 (znazornujici letoun
8.2. | F-84E s oznacenim USAF a Cislem
8.3. | 139112)
8.4. sl 47. prizkumny letecky pluk, éeskoslovenské vojenské

letectvo, zakladna Plzeii-Liné (detaSman Pardubice),
zacatek 70. let

8.2

8.5. Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatifeného €irym
ochrannym lakem. Dopliiky modré a ¢ervené, pred
kabinou éerny pas proti oslnéni.

8

8.3.

Vpravo: Jeden ze dvou prlizkumnych Delfin(, které v propagandistickém filmu Vysoka modra zed ,hraly” americké letouny F-84E
Thunderjet. Tento snimek byl pofizen b&hem nataceni filmu na letisti v Karlovych Varech v [été 1973. Zobrazeny L-29R pochazi

z 26. série, pfid a Spicky jeho pfidavnych nadrzi byly modré, zatimco Spi¢ka vietenovitého krytu na stabilizatoru byla nestandardné
natfena €ervenou barvou.

(sbirka Zdenka Modlitby)

8.4.
Vlevo: Spicku pfidé prizkumného Delfina tvoFil laminatovy kryt s fotokulometem S-13. Barevné doplitky v modré barvé byly zpogatku
charakteristické pro ,erky“ vyrobené v 24. a 26. sérii. PovS§imnéte si tvaru ¢erné namalovaného panelu proti osInéni.

8.5.

Vpravo: Vana kontejneru pro specialni vystroj byla zastavéna do spodni ¢asti trupu letounu. Lafeta umoZziovala nést v zadni Casti
fotografické pfistroje typu AFP-02, NFP-02 nebo SFP-02, vepfedu byly umistény antény pfijimace pozemnich navéstidel MRP-48P
(¢i MRP-56P) a smérové antény radiokompasu ARK-9, patficich systému OSP pro pfistavani podle pfistrojd.

10.1.
10.1. \ L-29, ¢erna 2846/bila 2
[10.2. \

1. stihaci bombardovaci letka 2. leteckého kfidla,
[10.3. \ letectvo Armady SR, 2. letecka zakladna Malacky-
| 104 ST Kuchyna, Iéto 2003

| 105. || loz , e
Kamuflaz letounu sestavala z piskové, khaki/tmavé

zelené a kastanové hnédé na hornich a svétle
Sedomodré na spodnich plochach.

10|

10.3.

Vpravo: Po rozdéleni Ceskoslovenska v roce 1993 piipadlo novému letectvu Armady Slovenské republiky $estnact letound L-29,
véetné tohoto stroje z 28. série s evidencnim znacenim 2846. Ke konci sluzby obdrzely slovenské ,delfinky” atraktivni kamuflaz
shodnou s egyptskymi stroji (ty taktéZ prochazely generalnimi opravami v Trenciné); toto zbarveni odpovidalo zafazeni strojd

k ,esbolackému” utvaru.

(Karel Némec)

10.4.

Dole: Prava strana stfedni ¢asti trupu se hibetem v misté ,trhaci“ pfepazky €. 19. PovSimnéte si krytky hrdla plnéni nadrze hydraulické
kapaliny (oznacena vystraznym trojuhelnikem a popiskou ASF 41) a odliSného tvaru antény radiostanice, jez byla instalovana koncem
sluzby typu v poloviné 90. let.

10.5.
Dole: Detail otevfeného levého brzdiciho stitu ,devétadvacitky”. Patrny je pracovni valec a odleh¢ena konstrukce vnitfni strany Stitu;
vSimnéte si, Ze pod Stitem nebylo Zadné vybrani. Maximalni uhel vyklopeni &titu byl 54°.



12.1.
[12.1. | L-29, modra 93
12.2. |
Letecké ucilisté vojenskych pilotil, Vojenské vzdusné
[12.3. Il sily SSSR, neznama zakladna, zacatek 90. let
12.2.
Cely letoun je v ptivodni barvé kovu opatifeného ¢irym
ochrannym lakem. Dopliiky a pruh kolem trupu éerveny,
pred kabinou €erny pas proti osinéni.
|
|[124. |
__\ 12.5. |
12.3.

Sovétsky svaz byl jednoznacné nejvétSim uzivatelem nasich L-29 - celkové jich odebral vice jak 2650. Jednim z nich byl i tento letoun
vyrobeny v ramci 43. série, ktery je na snimku z dubna 1992 zachycen na stani na zakladné Kubinka, kde se u€astnil posledniho
vefejného vystoupeni sovétského letectva - to ale jiz v té dobé bylo formalné ruské.

(Sergej Cvetkov)

12.4.

Nahofe: Diky oddélené zadni trupové sekci, jez umozrfiovala snadnou udrzbu, mdzeme pékné vidét instalaci proudového motoru
M-701. Ten byl vybaven sedmi spalovacimi komorami a tepelné izolovanou prodluzovaci rourou s vystupni tryskou. Motorové loze bylo
uchyceno k protipozarni pfepazce €. 19.

12.5.

Vlevo: Snimek ocasni ¢asti trupu L-29 (stroj ze 3. vyrobni série) zachycujici vystupni trysku a aerodynamické zakonéeni trupu

s polohovym svétlem. Pocinaje letouny 8. série byla plocha smérového kormidla o néco zmenSena (srovnejte s fotografii na str. 14).
PovSimnéte si bilého a ¢erveného lemovani hvézdy.

(sbirka Martina Vondrase)

14.1.
[14.1. | L-29, ¢erna 359
14.2. |
stihaci Skolni pluk JAG-11, vychodonémecké vojenské
‘ ‘14 3 ‘ letectvo, zakladna Bautzen, polovina 60. let
! 14.2.
‘14'4' Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
‘14_5_ ochrannym lakem. Doplinky ¢ervené, pired kabinou
¢erny pas proti osIlnéni.
14|
14.3.

Dole: Detail svislé ocasni plochy letounu pozdéjsi série jiz s definitivni (mensi) podobou smérového kormidla. Prestavitelny stabilizator
s markantnim proudnicovym krytem byl propojen se vztlakovymi klapkami, ¢imz se vyrovnaval klopivy moment pfi vzletu a pfistani.
VSechny vychodonémecké Delfiny nesly na kylovce tento typ vysostného oznaceni (t.j. se znakem a ,kruzitkem* uprostred),
zavedeného v roce 1960.

14.4.

Nahore: Byvalé vychodonémecké vojenskeé letectvo LSK/LV se stalo v pofadi druhym zahraniénim uzivatelem nasich DelfinG. Od ledna
1964 do €ervna 1966 ji byl z kunovické vyrobni linky dodan 51 letoun. Stroj 15. série trupového ¢&isla 359 je na této fotografii zachycen
tésné po startu z letisté v Budysiné, kde méla zakladnu stihaci Skolni jednotka dustojnické Skoly Franze Mehringa. Na levé strané pfidé
ma letoun namalovan znak s pismenem Q, symbolizujicim ocenéni za vynikajici péci o letoun. VSimnéte si Sedé natfeného krytu
vSesmérové antény radiokompasu ARK-9 na hibeté trupu. (via FLIEGERREVUE-eXtra)

14.5.

Dole: Vedle obvykle pouzivanych pfidavnych palivovych nadrzi mohly letouny L-29 na dvou kfidelnich zavésnicich nést i fadu jiné
vyzbroje. Na tomto snimku je na specialnim (nizkém) zavésniku zavéSena raketnice R-57/4M pro ¢étyfi 57mm nefizené rakety S-5M
typu vzduch-vzduch.



16.1.

[16.1. | L-29, cervena 117
[16.2. |
vojenska letecka skola, bulharské vojskové letectvo,
16.3. zakladna Kamenec, 2003
- 16.2.
Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
16.4. ochrannym lakem. Doplriky ¢ervené, pred kabinou

¢erny pas proti osInéni.

16.5.

16|

16.3.

Bulharska lidova republika zakoupila vice jak sto kust L-29, &imz se jeji letectvo stalo tfetim nejvét§im provozovatelem Delfini v ramci
VarSavské smlouvy. Prvni stroje byly dodany v &ervenci 1964, posledni pak dorazily na jafe 1973. Tento Delfin, letoun 46. série, ma na
levé strané trupu a shora na pfidi nastfikan znak zakladny Dobroslavci. PovSimnéte si erveného trojuhelniku umisténého tésné pod
vstupem vzduchu k motoru a obsahujiciho bulharské vojenské typové oznaceni 7209 a individualni Cislo stroje.

(Robin Polderman)

16.4.

Vlevo: Celni pohled na jednodilny vétrny $titek a vpravo odklopny prekryt ptedni kabiny, jenZ byl v oteviené poloze zajistén vzpérkou.
V8imnéte si mechanického ukazatele polohy pfidového podvozku (tzv. ,policajta®) pfed vétrnym Stitkem.

(Milan Simr)

16.5.

Vystfelovaci sedadla, kterymi byly vybaveny Delfiny, mély zaklad v sedac¢ce typu SD pro sedovy padak z letounu MiG-15. Obé sedacky
byly stejné, jen pfedni méla navic za zahlavnikem ochrannou konstrukci pro pfipad pfevraceni letounu.

(sbirka Jaroslava Bartacka)

18.1.
[18.1. | L-29, €erna A-2902
18.2. \
Letecka akademie vojenského letectva, vojenské
‘18.3. ‘ letectvo Indonésie, zakladna Jogjakarta, polovina 60. let
184, T_ 18.2.
| Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
l ochrannym lakem. Prid’ ¢ervenad, dopliiky a pruh kolem
trupu oranzovo-zluty, pred kabinou ¢erny pas proti
oslnéni.
|
| ‘18.5.
18|
18.3.

Vpravo: Elegantni znak kacete byl malovan na letounech indonéské letecké akademie, véetné osmnacti dodanych cviénych L-29.
Tento Delfin s kddovym oznacenim A-2902 pochazel z 13. série a byl dodan v dubnu 1965. Ve vojenském letectvu Indonésie AURI
(Angkatan Udara Republik Indonesia) slouzily nase L-29 az do ¢ervence 1983.

(Karel Cipera via Martin Vondrag)

18.4.

Dole: Spodni ¢ast pfidé trupu pfedsériového L-29 (plvodné nesly Delfiny oznaceni C-29), ukazujici pozici antény pfijimace pozemnich
naveéstidel MRP-48P (obdélnikovy kryt na levé strané snimku) a smérové antény radiokompasu ARK-9. Tento ponékud pod obrys trupu
vystupujici kryt byl charakteristicky pro letouny prvnich t¥i sérii.

18.5.
Nahore: Detailni zabér na Pitotovu trubici PVD-5 na levé poloviné kfidla; stejna ty¢ PVD byla montovana také na druhé strané.
VSimnéte si kratké trhaci listy pfipevnéné na nabézné hrané kfidla smérem ke trupu.



20.1.

20.1. | L-29, ¢erna 1597
20.2. | . . ) .
Letecka akademie vojenského letectva, egyptské
[20.3. \ vojenské letectvo, zakladna Bilbeis, konec 80. let
| [20.4. | 202

| Letoun byl shora a na bocich nastfikan piskovou,
khaki/tmavé zelenou a kastanové hnédou, spodni
plochy byly svétle Sedomodré. Kamuflazni barvy maji
zaSly vzhled.

[20.4.
20|

20.3.

Vpravo: Tento egyptsky L-29, vyrobniho Cisla 89 2924 a trupového oznaceni 1597, doklada unifikovany maskovaci natér, které
dostaly koncem 80. let egyptske stroje po generalce v trencinskych vojenskych opravnach. Do Egypta bylo v obdobi 1966-69
dodano na 120 Delfind, vyrobenych vyhradné zavodem Aero Vodochody. Rada z téchto letount se zG€astnila nekongicich bojl
béhem arabsko-izraelského konfliktu.

(sbirka Martina Vondrase)

20.4.

Dole: Zabér na vysunuté dvoudilné Fowlerovy klapky. Tyto vztlakové klapky byly ovladany hydraulicky a vyklapély se do polohy 15°
pro vzlet a 30° pro pfistani.

(sbirka Martina Vondrase)

20.5.
Vpravo: Detail cvicné cementové bomby CCP-50 zavéSené pfimo na kfidelnim zavésniku.
(Milan Simr)
221.
22.1. | L-29, ¢erna 1150
22.2. |
2. Skolni letka Akademie irackych vzdusnych sil, iracké
[22.3. \ vojenské letectvo, zakladna Tikrit, 80. léta
| [22.4. | 22.2.
| Cely letoun je v plivodni barvé kovu opatfeného €irym
ochrannym lakem. Doplinky ¢ervené, pired kabinou
¢erny pas proti osIlnéni.
|
[225.
22.3.

Vpravo: Tato ,dvacetdevitka“ z posledni 51. série, vyfotografovana v dosti neutéseném stavu na zakladné Tikrit v I&t€ 2005, kdysi
patfila letectvu Iracké republiky Saddama Husajna. V obdobi let 1968-74 dodalo Ceskoslovensko do Iraku celkem 78 letound L-29.
Povsimnéte si dvifek prostoru pro havarijni zapisova¢ SARPP-12 umisténych tésné za brzdicim Stitem.

(Richard Howard)

22.4.

Dole: Celkovy snimek irackého Delfina pofizeny jesté pfed transportem k zakaznikovi. P€kné je vidét umisténi vysostnych znakl na
kfidle a vlajka na kylovce. Pfid trupu a Spi¢ka krytu na stabilizatoru a konce kfidla a vodorovné ocasni plochy byly &ervené.

(sbirka Pavla Kucery)

22.5.
Nahofe: Zabér na polokruhovy vstup levého kanalu pfivadéjici vzduch k motoru. Podél trupu je namontovan nozovy oddélova¢ mezni
vrstvy, uvnitf saciho kanalu je ukotvena vodorovna pfepazka.



241.

24.1. | L-29, modra 06
24.2. | . ] . . N
Skolni letka vojenského letectva Gruzie, zakladna
24.3. Marneuli, za¢atek 1. desetileti 21. stoleti
— 24.2.
Cely letoun je v ptivodni barvé kovu opatifeného ¢irym
24.4. ochrannym lakem. Dopliiky a pruh kolem trupu éerveny,

pred kabinou €erny pas proti osinéni.

24.5.

24.3.

Vpravo: L-29 gruzinského letectva na zakladné Marneuli v Fijnu 2004. Jedna se o ¢ast z celkem deseti strojl (pfevazné z 49. série),
které Gruzie ziskala v roce 1997 z Ukrajiny. V sou€asnosti klesl pocet letuschopnych letounti na sedm, pfi€¢emz dva stroje byly
zniGeny v srpnu 2008 béhem ruské ofenzivy po vypuknuti krize ve dvou kavkazskych oblastech - Jizni Osetii a Abchazii - usilujicich
o nezavislost na Gruzii. Kromé novych vysostnych znak(l a emblému na pfidi si letouny ponechaly ptvodni identifikacni prvky
sovétskych Vojenskych vzdusnych sil.

(Marcus Filber)

24.4.

Vlevo: Detail vnitfni strany odklopného krytu prostoru pfed kabinou. Na pravé strané ploSiny jsou dvé kyslikové lahve, akumulator
0 napéti 24 V byl b&€hem udrzby letounu vyjiman a dobijen.

(Milan Simr)

24.5.

Vpravo: Odklopeny horni kryt prostoru v pfidi trupu ukazuje umisténi palubniho akumulatoru. Ten byl natfen zelenou barvou, upinaci
pasy byly Sedé. PovS§imnéte si také oteviené krytky vnéjsich plnicich otvord kysliku a vzduchu.

(sbirka Jaroslava Bartacka)

detaily kokpitu

26.2.

26.3.

26.4.

26.1.

Vlevo: Pfedni pilotni kabina letounu L-29. Uprostfed pod vétrnym Stitkem je upevnén gyroskopicky zaméfovac ASP-3MN s registracnim
zafizenim FKP-2, zbrafovy pultik se nachazi pod palubni deskou. Po pravé strané zaméfovace je umistén magneticky kompas. Interiér
kokpitu byl pfevazné stfedné Sedy, pfistrojové desky a panely byly natfeny matnou ¢ernou barvou.

(Daniel Rybka)

26.2.
Vpravo: Celkovy pohled do pfedniho (zakova) kokpitu, vybaveného vystrelovaci sedackou s upinacimi pasy a padakem. Za povSimnuti
stoji vodici kolejnice vystifelovaciho sedadla a pfepazka s prahlednym sklem, oddélujici oba pilotni prostory. (Jifi Latal)

26.3.
Vlevo: Leva strana pfedniho kokpitu. Pod napadnym bocnim krytem je plynova paka a pfed ni panel s ovladacimi tlaCitky vztlakovych
klapek. Cervena packa pobliz ramu vétrného Stitku je zajisténi pfekrytu kabiny. (Milan Simr)

26.4.
Vpravo: Na pravé bocni konzole se nachazi ovladaci panel radiokompasu ARK-9, kohouty nouzového vysunuti klapek a podvozku
a panel pomocného rozvadéce. (Milan Simr)



detaily kokpitu

271.

27.2.

27.3.

27.1.

Vlevo: Pohled do zadniho pilotniho prostoru. PFistrojova deska instruktora byla osazena kompletni sadou letovych pfistroja, jejichz
rozmisténi odpovidalo uspofadani na pfedni pfistrojové desce.

(Daniel Rybka)

27.2.

Vpravo: Zabér do interiéru za zadni sedackou, normalné zakrytého vzad odsunovatelnym prekrytem kabiny. Patrna je stfedova vodici
kolejnice, ovladaci ty¢ s pakou a vedeni hadic riznych systéma letounu.

(Milan Simr)

27.3.

Dvé fotografie dole zachycuji obé& boéni strany zadni pilotni kabiny. Umisténi pfistroji a panell bylo v zasadé shodné s kokpitem Zaka,
s vyjimkou drobnych odliSnosti na pravé strané, jako bylo posunuti kohoutt nouzového ovladani ¢i chybéjici panel pomocného
rozvadéce. V8imnéte si schranky na mapy na sténé pravé konzoly.

(Milan Simr)
detaily podvozku
28.1.
28.2.
28.3.
I
28.1.

Vlevo: Zabér nahoru do pfedni Sachty ukazuje podvozkovou nohu s tlumiéem bocnich kmitl, mfiZzovou konstrukci dna Sachty a tahlo
pfedniho krytu podvozkové Sachty.

28.2.
Vpravo: Pravy hlavni podvozek s hydropneumatickym tlumi¢em, hadici brzdového systému a kolem s bubnovou brzdou uchycenym na

vykyvném rameni. Pov§imnéte si dvou oddélenych krytt podvozku. Ve sluzbé byly podvozkové nohy ¢asto pretirany svétle Sedou nebo
bilou barvou.

28.3.

Vlevo dole: Snimek zachycuje vnitfni konstrukci levé Sachty hlavniho podvozku, hadi¢ky a mechanicky zamek podvozkové nohy.
Vpravo dole: Prava podvozkova Sachta s vedenim riznych systému. PovSimnéte si zlamovaci vzpéry podvozkové nohy. Interiér Sachty
byl stfedné Sedy, vnitfni strany podvozkovych dvifek a kryt byly natfeny hlinikovou barvou.



